Bilismens regionala utbredning.

I Svensk Geografisk Arsbok har do-
cent Sven Godlund skrivit en o&versikt
om bilismen. I denna tar han bl. a. upp
min bok »Studier i bilismens ekonomi»
och diskuterar dirvid sirskilt det av-
snitt som behandlar bilismens utveck-
ling i olika delar av landet.

Detta avsnitt har i boken betecknats
som ett rikneexempel och har medve-
tet gjorts mycket kortfattat, det om-
fattar inte mer dn tvd sidor. Det avser
inte att ge nagon preciserad uppfatt-
ning om hur utvecklingen verkligen
kan komma att gd i landets olika delar
utan vill endast ge en forestillning om
hur utvecklingen i stora drag kan kom-
ma att te sig under vissa forutsittning-
ar. Jag skall dirfor inte gd in pi nigon
diskussion av Godlunds synpunkter pa
utvecklingen for de enskilda linen. Det
kan dock sigas, att Godlunds forvaning
over det hioga relationstalet for Got-
land, 3,7 inv./bil, ir nigot omotiverad.
Det " hoga virdet sammanhinger med
att han riknat pi siffror vilka av-
rundats till nirmaste § ooo-tal. Hade
han i stillet anvint sig av den mera
precisa uppgiften om antalet bilar
per 1000 invdnare och inverterat
denna hade han erhillit siffran 3,2.
Den grundliggande tanken for min
regionala prognos ir att biltitheten i
framtiden skall utveckla sig ritt olika
i landets olika delar. Godlund anser
a andra sidan att skillnaderna mellan
landets olika delar alltmer skall utjim-

* Det kan i detta sammanhang fortjina pi-
pekas, att iboken har pé sid. 283 insmugit sig
ett tryckfel. I noten till tabellen stir silunda
JAvjimnat till hela §- resp. rooo-taly, skall sti
»5- resp. § ooo-taly. Detta framgir av tabellens
sifferuppgifter. Av dessa uppgifter framgir
vidare att ena stjirnan for drtalet 1975 i tabell-
huvudet har bortfallit.
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nas sa att de alla i stort sett foljer riks-
medeltalet. Godlund anser emellertid
inte bara att mitt antagande om den
regionala utvecklingen ir mindre rim-
ligt utan ocksd att den prognos som jag
har gjort faktiskt mer dverensstimmer
med hans tankeging in min. Han an-
ser namligen att mina siffror anger en
fortsatt regional utjimning. Han tar i
detta sammanhang upp Stockholmsom-
ridet for vilket jag riknat med en for-
hillandevis lig biltithet enligt min egen
uppfattning. Han anfér i detta sam-
manhang att riksmedeltalet ir 1957 ut-
gjorde 8,6 inv. per bil medan det sam-
tidigt for Stockholmsomridet lig pa
9,1 dvs. Stockholm avvek uppit med
0,5. Enligt min prognos kommer riks-
medeltalet 1975 att utgdra 3,2 medan
det for Stockholmsomridet skulle ut-
gora 3,8, dvs. en avvikelse uppit pi o,6.
Skillnaden blir alltsd i det senare fallet
0,1 enheter storre 4dn 1 det forra. God-
lund konstaterar nu att en si liten
skillnad inte kan tillmitas »reell bety-
delse» och att dirfér virdet for Stock-
holmsomradet dr 1975 »just inte (kom-
mer) att avvika mer frin riksgenom-
snittet dn det f. n. gory. Godlunds re-
sonemang forefaller pi denna punkt
egendomligt. Det avgérande ir givetvis
inte den absoluta skillnaden utan den
relativa skillnaden. Ar 1957 ligger tyd-
ligen Stockholmssiffran §,8 % over
riksmedeltalet medan den ar 1975 ligger
18,8 % over riksmedeltalet. Detta fo-
refaller att vara en inte ovisentlig 6k-
ning av differensen.

Av storre intresse i detta samman-
hang dr emellertid den olikhet i grund-
liggande uppfattning som foreligger
mellan Godlund och mig. Godlunds
uppfattning som han mer utforligt ut-
vecklat 1 Vigplanen for Sverige torde
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kunna sammanfattas pa ungefir fol-
jande sitt: Under de senaste decennier-
na har en utjimning skett i ekonomiskt
hinseende mellan olika landsdelar. Pa-
rallelit med denna utjimning har gatt
en utjimning av skillnaden 1 biltithets-
tal mellan de olika delarna. Med hin-
syn till att vi har anledning vinta oss
att de ekonomiska olikheterna mellan
olika delar av landet skall bli mindre och
mindre finns det dirfor anledning vin-
ta sig att biltithetstalen i framtiden
skall variera relativt litet mellan olika
landsdelar.

Den uppfattning som jag foretrider
kan 4 andra sidan sammanfattas pa
foljande sitt: Det forefaller rimligt att
tinka sig att behovet och glidjen av
att inneha en personbil varierar relativt
mycket regionalt. I de omriden dir det
kollektiva transportsystemet ir svagt ut-
vecklat har man ett stort behov aven per-
sonbil och samtidigt nytta av den, ef-
tersom man i dessa omriden icke har
nagra storre parkeringsbekymmer. 1
andra omraden giller det motsatta for-
hillandet. De omraden jag da tinker pa
ir i forsta hand storstiderna, Stock-
holm, Goteborg och Malmé. Under for-
utsittning att det inte féreligger nagra
storre inkomstolikheter o. d. bor det
dirfor vara en inte ovisentlig skillnad
i biltithetstal mellan de ovan specifi-
cerade typerna av omraden. Denna tan-
ke stods av vad som visas i boken. Dir
visas nimligen, att om man eliminerar
inverkan av inkomst och yrkessamman-
sittning sa torde bilbenigenheten vara
patagligt ligre i storstiderna in i ovriga
omriden redan nu.

Om vi antar att inte skillnader mel-
lan olika delar av landet i friga om
sammansittning pd alder, yrke etc. i
framtiden vrider utvecklingen i annan
riktning finns det dirfor anledning
vinta sig, att biltithetstalet skall vara
ligre i storstiderna. Vad som nu sagts
giller mittnadsliget for den introduk-
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tionsprocess som bilismen fér nirva-
rande synes genomga. Det behdver dir-
emot icke alls gilla under den tid, da
vi dr pa vig fram mot detta mittnads-
lige.

Enligt undersdkningen skall vi be-
finna oss i nirheten av mittnadsliget
omkring ar 1975. Som nirmare utveck-
las i boken ir det vidare naturligt att
tinka sig att introduktionsprocessen
har bérjat pa allvar vid olika tidpunk-
ter i olika delar av landet. T princip
forestiller jag mig att introduktionen
har bérjat i landets centrala delar, dvs.
i stor utstrickning i storstadsomradena,
medan den satt i ging patagligt senare
i de mer perifera delarna.

Om det forhiller sig pd detta sitt har
alltsa introduktionen startat relativt
sent i de omraden, som vi av tidigare
angivna skil tinker oss skall ligga hogt
i mittnadsliget och vice versa for dem
som vi tror skall ligga ligt. Det ir dd
tydligt att vi bor fi en utveckling av
ungefir den typ som vi kunnat obser-
vera och som utmirkts av att sprid-
ningen av biltithetssiffrorna fram mot
mitten av perioden blivit mindre och
mindre. Vid en viss tidpunkt kommer
ju nimligen de som startat sent att ga
om dem som startat tidigt. Under tiden
direfter bor spridningen ater borja oka.

Det forhallandet att vi fitt en mins-
kad tendens till spridning mellan lan-
dets olika delar talar dirfor — enligt
min mening — inte emot, att vi pa
ling sikt kan fa en 6kad spridning igen.
Ett stod £6r en sidan uppfattning kan
man ocksi fi genom att studera ut-
vecklingen 1 Amerika. Man kan dirvid
konstatera att biltithetstalen ir rela-
tivt liga f6r de gamla stiderna pi den
amerikanska dstkusten. En sidan

jam-
forelse bor dock icke hirdras med
hinsyn till svarigheterna att fi fram

fullt jimforbart material.
Vi har inte idag tillging till mate-
rial som ir si ingdende, att det finns



mojlighet att med nigon stdrre siker-
het yttra sig om ifall Godlunds upp-
fattning eller min kommer att visa sig
riktig i framtiden. Det forhallandet att
man hir kan tinka sig relativt olikar-
tade utvecklingslinjer forefaller emeller-
! tid understryka onskvirdheten av att
mer ingdende undersokningar gors av
bilismens regionala utveckling.
Avslutningsvis tar Godlund ocksd
upp de befolkningsprognoser for olika
lin som anvints i detta sammanhang.
Den metod som dirvid anvints ir syn-
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nerligen schematisk. Med hinsyn till
syftet med befolkningsprognosen an-
sags det inte motiverat gdra nigon mer
ingdende undersokning. Vid mera de-
taljerade studier bér givetvis dock sa-
dana goras och man har di all anled-
ning att ta upp de synpunkter som
Godlund anfort. Vi har emellertid for-
sikrat oss om att justeringar av prog-
nossiffrorna inom rimliga grinser inte
kan indra den allminna bild som vi
kommit fram till.

Jan Wallander
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